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INTRODUCAO:

Conhecendo que o significado de transito se perde no tempo, vem sendo realizado constantemente avangos nas areas
relacionadas a engenharia de trafego e rodovias, e o conjunto dos demais sistemas de trafego. Assim com o passar dos
anos, foram criados planos diretores, normas, manuais, resolucdes, regulamentos, leis e regras impostas pela sociedade
gue norteariam o modo como devem ser executadas as futuras constru¢des do sistema de infraestrutura viaria.
Historicamente sabe-se de inimeros eventos para consultar e corrigir erros provenientes do uso, ocorrendo muitas vezes o
esquecimento da atualizacédo das vias antigas e com esta falta de atencdo é gerado novos problemas. Com isso, tendo em
base o atual tragado existente do trevo que permite 0 acesso a entrada da Universidade de Passo Fundo, é analisado se
este proporciona seguranca e praticidade para os condutores que por esta via pretendem realizar 0 acesso a instituicao.

METODOLOGIA:

Segundo a instrucao de servigo para estudos de trafego (EET , 2010) realiza-se a contagem através do volume diario médio
(VDM), o qual consiste no levantamento de dados por um periodo de 3 ou 7 dias com durag&o de 16 ou 24 horas.
Entretanto para esta pesquisa, foi realizado a contagem dos veiculos durante algumas semanas no trevo de acesso a UPF
nos horario de inicio de aula dos trés turnos. Com isso para realizar a analise das melhoras do transito no acesso de
entrada a UPF, foi utilizada a comparacao entre o estado atual e os estados propostos através do desenvolvimento da
simulagéo no software Aimsun 8.0.4. Procedendo com o uso do software através da determinacdo do posicionamento das
vias de acesso, determinag&o do numero de faixas das vias, determinacdo das prioridades de acesso nas vias,
determinacao das velocidades méaximas, quantidade de veiculos, tipos de veiculos, rotas dos veiculos, tempo de analise,
pontos de inicio e fim de circulagdo e a analise do cenario proposto.



RESULTADOS E DISCUSSOES:

A fim de discutir os resultados referentes a cada uma das rotas propostas, cria¢cdo de um viaduto ou uma passagem
subterrdnea de mesmo trajeto e uma passagem subterrdnea de um acesso so, foi realizado a coleta dos dados
disponibilizadas pelo software e analisado somente os seguintes fatores, fila média, tempo parado, tempo de viagem e
emissao atmosférica através da unido dos dados. Assim ao analisar os dados colocados na Tabela 1 com todos os valores
considerados para comparac¢éo dos dados. Lembrando que estdo sendo considerados os mesmo valores para viaduto e
passagem subterranea, pois estes apresentaram o mesmo trajeto, o que consequentemente disponibiliza os mesmos
resultados finais. Ainda analisando os resultados obtidos da Tabela 1, fica evidente que qualquer uma das op¢des € viavel,
uma vez que apos a verificagdo da media de reducéo de cada caso obteve-se valores de 81,92% e 81,44% para, o viaduto
ou uma passagem subterranea de mesmo trajeto, e a passagem subterrdnea de um acesso s, respectivamente.
Enquanto que o valor de emissdo atmosférica € somente um valor representativo para comparacgao, o que deve ser
utilizado somente como um fator de comparacado e ndo como dado estatistico de fato. Uma vez que todas as propostas
foram realizadas a partir do mesmo preceito basico, onde as inimeras variaveis que influenciam os fatores de polui¢cao
atmosférica foram desconsideradas. Assim, fica evidente que para desenvolver o estudo para obtencdo de um valor de
emisséo atmosférica 100% confiavel seria necessario propor objetivos de um teor de complexidade que néo estdo
englobados nas diretrizes deste trabalho, podendo ser desenvolvido futuramente para obtencéo de dados estatisticos de
cada variavel.

CONCLUSAO:

A analise das propostas evidencia que sdo viaveis nas questdes de fluidez, emissdes atmosféricas e seguranca. Desse
modo conclui-se que os resultados que uma passagem subterrdnea seria a melhor solugdo devido a possibilidade de
execucao pratica e ndo obstrucdo da BR-285.
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INSIRA ARQUIVO.IMAGEM - SE HOUVER:

Tabela 1 — Comparacédo das propostas em relacdo as variaveis
consideradas na analise

Tempo parado (seg) | Tempo de viagem (seg)| Fila média {Emissdo atmosférica
ltem Valor Médio | Pior Caso |Valor Médio |Pior Caso Car (kg/m?)

Sistema atual 94 156 164 238 289 1,38

Viaduto/
Subterrdneo 1,55 2,15 73 73,65 0,29 04
Subterranec
pista simples 2,63 2,98 73 73,18 0,49 0,41

Redugdo %

Viaduto/
Subterraneo 98,35% 98,62% 55,49% 69,05% 99,00% 71,01%
Subterraneo
pista simples 97,20% 98,09% 55,49% 69,25% 98,30% 70,29%
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